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Maly zazra

Pfesné pred 15 lety mél
na veletrhu Motocykl svou
oficidIni premiéru zavodni
dvoudoby jednovalec

FGR 125. Mnozi se na néj
divali jako na neskodny
projekt jednoho bldzna
bez budoucnosti. Nakonec
nejen motor, ale cely
motocykl FGR ziskal ctyfi
ndrodni mistrovske tituly
a byl to posledni cesky
stroj, ktery startoval

v Moto GP! Jak na né;
vzpomind Miroslav Felgr,
zakladatel znacky FGR?

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: archiv FGR

@11 Pane Felgie, co vas to
tenkrat napadlo, délat vlastni
motor? Pro¢, kdyz vyladé-
nych zavodnich agregatu
Honda ¢i Aprilia bylo vsude
kolem spousta?

Zévodni motorky jsou mtj Zi-
vot, vidyt s kamardadem Pavlem
Petrackem, s nimz jsme v 70. le-
tech délali stroje Perti, letos jede-
me 49. sezonu! Vlastni motorka,
ktera by zavodila v mistrovstvi
svéta, to byl mtj klukovsky sen.
Na zac4tku nového milénia se mi
podafilo si ho splnit.

@ Jak dlouho trval vyvoj?
V Cervnu 2001 jsme se na zavo-
dech v Hoficich potkali s kon-
struktérem Oldfichem Kreuzem,
ktery délal z&vodni motory v CZ.
Ja na néj: ,, Tak kdy mi nakreslite
novy motor?“ A on Ze pry mam
za nim ptijet do Vodnan. Myslel
si, Ze to byla jen takovd legrace.
Jenze ja za dva tydny skute¢né
ptijel. Byli na mé pripraveni s Pe-
trem Mosnerem, dfevomodela-
fem ze Strakonic, Ze mi to roz-
mluvi, jenze ja je postavil pred
hotovou véc. A uz v srpnu mi do
Brna na Grand Prix Kreuz ptive-
zl prvni nékresy, pry na to padla
jeho letni dovolend.

@11 Takze zhruba rok a ptil?
Bylo by to mnohem rychlej-

ti nad Orlici

§i, chtéli jsme mit hotovo v pal-
ce roku 2002, ale j& jsem vdi-
né onemocnél a cely projekt se
o mnoho mésicti posunul. Ale
pak jsme se nezastavili, zejmé-
na Zdenék Spindler, ktery délal
3D modely, a ing. Pivonka, jenz
ladil elektroniku. Poprvé mo-
tor zavréel v lednu 2003, v brez-
nu jsme ho na Motocyklu ofici-
alné predstavili. Novinafi se mé
ptali, za kolik let s nim vyjede-
me, a kdyZz jsem jim fekl, Ze za
dva mésice, nevéfili. Na zacatku
kvétna s nim jel Michal Bfezina
prvni zavod MCR, kde dojel dru-
hy a tésné druhy skoncil i v zaveé-
re¢ném hodnoceni.

@ Od pocatku byl motor
spolehlivy a prakticky bez

détskych nemoci, prekvapilo
vas to?

Upfimné, ani ne. Véfil jsem mu
od chvile, kdy jsem ho vidél na-
kresleny. OvSem Ze bude az tak
spolehlivy, to jsem netusil. Odjeli

jsme se stopétadvacitkou 111 za-
vodt - hezky ndm to vyslo, ad-
resu firmy mame Tiebovska 111
- a z toho kvuli technické poru-
$e nedokoncili pouhé tfi. Jen pro
upfesnéni, nebyl to samoziejmé

Motor FGR 125

Typ: dvoudoby, kapalinou chlazeny jed-
novalec s jazyckovym sanim a vyfukovou
piivérou

Objem: 124,8 cm’

Vrtani x zdvih: 54 x 54,5 mm

Vykon: 6,4 kW/49,5 k@13 500
Maximalni otacky: 14 500

Primarni pfevod: ozubenymi koly
Spojka: mokrd sedmilamelova
Prevodovka: vyjimatelnd, Sestistupfiova
Vyfuk: PM, koncovka JL Lomas

Rok vzniku: 2003

Konstruktér: Oldfich Kreuz

jeden motor, s nimz jsme jeli od
roku 2003 do 2011. Vyrobeno
jich mdme 12 a vyvoj probihal
neustale, klapky, kanaly... Nej-
Castéji jsme jezdili na brzdu do
Italie ke Gabrielemu Gnanimu,

ktery si taky vyrabél své moto-
ry, tam jsme se na tyden zavieli
aladili. Nevétil byste, jak je tézké
z vyladéného motoru dostat tre-
ba jen dalsiho pilkoné.

@ Prvnisezonujste jelivpod-
vozku Honda, takze si leckdo
myslel, Ze vas motor je akorat
okopirovany japonsky...
Motor a podvozek, to jsou dvé
odli$né véci a chtit nardz fesit
oboje by byla sebevrazda. Proto
jsme chtéli nejprve vyladit motor
v néjakém osvédceném $asku.
Aprilia nebyla moc k sehnani,
proto padla volba na Hondu. Ale
bylo to jen o rozmisténi tchytd
motoru, jinak je to ¢isté nd§ mo-
tor. Samoziejmé Ze uvnitf Ame-
riku nevymyslite, vrtani a zdvih
jsou léta provéfené, pak uz je to
jen o tom, jestli date suchou nebo
mokrou spojku a jak to zvladne-
te konstrukéné a technologicky.
V ¢em byl na$ motor kuptikladu
zcela odlisny, je specidlni laby-
rint na chlazeni klikové hfidele.

@1 Od druhé sezony jste uz
méliivlastni podvozek.S Hon-
dou jste nebyli spokojeni?

To nebylo viibec o spokojenosti.
Ja jsem od zac¢atku planoval cely
vlastni motocykl, motor i pod-
vozek. Tedy ram a kyvku, proto-
ze délat si vlastni kola, odpruzeni
¢i brzdy by byla hloupost. Mam
kovoobrabéci firmu FPOS, tak-
ze bylo jasné, ze kyvka bude fré-
zovand, a ram jsme se rozhodli
udélat trubkovy. Hodné lidi mi
fikalo, Ze to nebude fungovat —
hlinikovy rdm vibrace utlumi,
ale trubkovy je prilis tvrdy, v Ital-
jetu to pry zkouseli, pénil se jim
vibracemi benzin v nadrZi a na
koncich rovinek zadiraly moto-
ry... Nejvétsim skeptikem byl
Karel Bfezina, znamy televizni
komentétor a Michaliiv tata. Ale
pak se Michal poprvé svezl na
nasem ramu a od té doby uz na
Hondu nesedl. A zadné problé-
my s benzinem jsme neméli. Ten
samy ram, akorat se dvéma pre-
vafenymi trubkami kvili moto-
ru, jsme potom pouzili i na Mo-
to3, kde funguje také skvéle.

@I Se stopétadvacitkou jste
zavodili od roku 2003 do
2011, nez jste se ctyifdobou
Moto3 naskocili do mistrov-
stvi svéta. To je hodné let

Sranda ve spycharu

Spalené Pofici V historii
lidského osidleni je obvyklé, Ze
nékteré stavby, které pozbyly
svého prvotniho tcelu, se
adaptuji a jsou vyuzivany pro
Ucely zcela odlisné. Jak se to
povedlo ve Spaleném Pofici,
miiZete posoudit sami.

Jifi Basny, redakce@cmn.cz
foto: autor

VSpychar neboli sypka jed-
nou z nejdilezitéjsich bu-
dov v obci. Mizerné komuni-
kace a pomald doprava nutily

statky a obce ke stavbé sklado-
V}’fch prostor pro obiloviny, nej-
Jejich dal$i rozvoj podnitil ci-
sat Josef II. vynosem, piikazuji-
cim stavét obecni (tzv. kontribu-
censké) $pychary. Velka vétsina
dodnes dochovanych sypek tak
vznikla v osmndctém a devate-
nactém stoleti.

Jednoucelové budovy stily
povétsinou osamocené (pozary
obci byly celkem bézné) a jejich
konstrukce umoznovala bezpec-
né uskladnéni obilovin v az jed-
nometrové vrstvé, dilezité bylo
zajisténi vétrani. Obili obci od-
vadéli hospodati ve formé ,na-
turdlni“ dané.

Ve Spaleném Pofi¢i vznikl t¥i-
podlazni $pychar v prvni po-
loviné osmnactého stoleti jako
soucast zameckého velkostat-
ku. Obili se zde skladovalo az
do konce minulého stoleti, poté
prazdny objekt zvolna sméfoval
k zaniku.

Opravovat se zaCal v roce
2004, o Sest let pozdéji bylo hoto-
vo a $pychar se vyloupl do krésy.

V dalsi etapé svého Zivota se
preménil ve vystavni expozici. Je
toho tady dost - v prvnich dvou
patrech je historickd zemédél-
skd a hospodarska technika, dale
se zde seznimite s nedalekymi
Brdy, jejich obyvateli a zpiiso-
bem jejich Zivota. Posledni pa-

tro skryvd unikat - jako jedina
v Cesku se zde predstavuje vysta-
va kresleného humoru karikatu-

risty a ilustratora Jittho Wintera
Neprakty, kreslife znamého pre-
devsim stfedni a stars$i generaci.

Jak vidno, skoro kazdy si zde
muze najit a prohlédnout, co ho
zajima. Takze aZ pojedete kolem,



CESKE MOTOCYKLOVE NOVINY | 1. brezen, 5/2018

xoooooooooaxxxx | HISTORIE! 19

i

a hodné jezdci. Ktef¥i byli pro
FGR nejvyznamnéjsi?

Za téch devét sezon s nami jelo
celkem 15 jezdci, kteti ziskali 20
vitézstvi a 62 podii. Neékteti odjeli
tfeba jedny zavod, jini nékolik se-
zon, jako Lada Chmelik, jenz pro
FGR ziskal viibec prvni titul, ten
juniorsky v MCR. Lada také dva-
krét startoval na divokou kartu ve
Velké cené Ceské republiky, popr-
vé se ovsem tym FGR do GP podi-
val v roce 2007 s Kéjou Méjkem, to
byl také zasadni moment. O prv-
ni vyrazny vysledek v némeckém

mistrovstvi IDM se potom zaslou-
zil Florian Kresse, ktery ze zadnich
pozic obsadil v jednom ze zavodu
5. misto. Vyrazné se zapsal samo-
zfejmé Michal Brezina, ktery byl
na$im prvnim jezdcem, a potom
Kéja Hanika, jenZ naopak ucinko-
vani stopétadvacitky ukoncil. A to
nejlépe, jak mohl - tfemi tituly.
Rakouskym, ¢eskym a ¢eskym ju-
niorskym. Vzdycky jsme se snazili
o Ceské jezdce, ale v nékterych se-
zonach to prosté nevyslo, a tak za
nas startovali i Madari, Némcia je-
den Ital.

@10 Dvoudobé stopétadva-
citky jsou jiz mrtvé, v Moto
GP skon¢ily rokem 2011. Ko-
lik motocykld FGR 125 bylo
vyrobeno a jaky bude jejich
dalsi osud?

Ja si vibec nemyslim, Ze by
dvoutakty skoncily, podle mé za
par let zaZijeme jejich renesan-
ci i v silni¢nich zdvodech. Kaz-
dopadné ted mame postavené
tfi kompletni motorky, s jednou
v uplynulych letech na vlastni
pést na prirodnich okruzich za-
vodil na$ dlouholety mechanik
Petr Adamec. Dalsi dvé planu-
jeme postavit z ndhradnich dilg,
které mame vyrobené, a ty by
mély skoncit v muzeich.

@0 V silnic¢nich zavodech se
pohybujete desitky let. Pie-
kvapilo vas néco poté, co
jste zacal zavodit s vlastni
motorkou? A Sel byste do
toho zas?

Jestli mé néco prekvapilo, tak ze
to s vlastni motorkou bude o to-
lik drazsi. A to nepocitdm samot-
ny vyvoj motorky, ale jen nakla-
dy na zavodéni. Dokud to bylo
jen o malém soukromém tymu
s néjakou koupenou Hondou,
odjeli jsme sezonu vlastné za
péar korun. S prichodem vlastni
znacky se viechno zménilo, na-
jednou jste tovarni tym, nemuze-
te si utiznout ostudu, mate me-
dailové ambice - a v rozpoctu
na konci ptibyvaji nuly désivou
rychlosti. Ale jestli bych do toho
$el znovu? Ur¢ité ano. V pocita-
¢i uz mame néjaky cas nakresle-
nou novou moto-trojku, do které
bych ve findle chtél mit i vlastni
motor.

@11 Pékné plany. Drzime pal-
ce! e

nezapomeiite se zastavit v ma-
1ém podbrdském méstecku.

¥ Pékné silnice

Spalené Potici lezi na jiz-
nim vybézku Brd, od severu se
sem pies byvaly vojensky prostor
nedostanete. Nejjednodussi pri-
stup je od metropole piva, Plzné.
Z ni vyjedeme po ,,20“ smérem
na Nepomuk. Kousek za délni¢-
nim obchvatem odboc¢ime vlevo
na ,,19“ a ta nas dovede do cile.

Od vychodu do cile mifi sil-
nice stejného ¢isla z Rozmitalu
pod Tremsinem, od jihu se ke
$pycharu dostaneme okreskami
z Nepomuku.

Vyletnim cilem by mohly byt
Brdy, ty jsou vak motorizova-
nym jednostopikim doposud
zapovézeny, miize se tam pouze
po vlastnich nebo na kole. Tak
se vyddme smérem opacénym,
na jih.

Ze Spaleného Porici vyrazime
na jihozépad, do Blovic. Dal$im
postupnym cilem je Nepomuk,
do néj muzeme dojet rychle po
hlavni ,,20“ nebo pomaleji, ale
o to malebnéji okreskami sou-
bézné se Zelezni¢ni trati. V Ne-
pomuku stoji za zastavku aredl
Zelenohorské posty s motomu-
zeem.
bidne ,,20“ do Lnai. Zde se leh-
ce sto¢ime vlevo, kvalitni a jez-
decky pohodova silnice druhé
tfidy nds protdhne lehce zviné-
nou krajinou do Bfeznice. Opét
odbocka vlevo, ,,19“ mifi do
Rozmitalu pod Tremsinem. Zde
doporucim zastaveni, v Podbrd-
ském muzeu je hezkd expozice
starych Aerovek, o kus déle vy-
stavuji své sttikacky hasici, je zde
i rozhledna.

Kdo spéchd, zvoli pokracova-
ni ptimo do cile. Jestli ale mate

Cas, pouzijte okresku vinouci se
po jiznich svazich Tremsina do
Starého Smolivce, nasledné do
Novych Mitrovic a do cile.

Hlad & zZizei

Méstecko nabizi hned
nékolik restauraci a hostinci,
tedy by nemél byt problém s ca-
teringem. Kdo nebude uspoko-
jen, muze popojet do nedale-
kych Blovic.

Benzin

S palivem je to poné-
kud horsi, nejblizsi zdroje jsou
v Zakavé u Nezvéstic a v Blovi-
cich.

Paklize chcete natankovat na
vyletu, muzete tak ucinit v Ne-
pomuku, Lnéfich a RoZmitalu
pod T¥emsinem.

Info na webu:
www.spaleneporici.cz

Brno, které je bezesporu hlavnim méstem
motorek v Ceské republice, uZ takové mis-
to potrebovalo dlouho. Unleaded coffee je
unikdtni komunitni gardz pro ,jednosto-
pou pakdz” s hudebnim klubem a mistem
setkavani pro viechny motorkdfe a samo-
ziejmé i motorkarky.

Po ,zkusebnim“ provozu v hale za auto-
busovym nddrazim u Grandu se parta ko-
lem Harryho presunula do prostor byvalé
tovarny na HybeSovu ulici 46, kde kluci vy-
budovali a nadale vylep3uiji prostory pro
spolecné sdileni motorkaského hobby
a s nim spojeného Zivotniho stylu.

V Unleaded coffee najdou parkovanti ti,
ktefi nemaji vlastni moznost bezpecného
parkovani motorky v centru mésta, a sou-

T
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Yo jednostopou

pakdy!

Casné tam potkdte viechny sobé podobné
na baru nebo ve sdilené dilné.

Sezdna tento novy podnik teprve cekd, ale
uz pres tuto zimu Unleaded coffee stihlo
hostit a spolupofddat mnoho akdi, jako
napiiklad Motorkaii poméhaji détem, kde
se potkali snad vsichni motorkéfi z Brna
a okoli.

Pravidlem jsou pak jiz tydenni cestopisy,
filmy s motorkétskou tematikou, koncerty,
decentni hudebni vecery a napfiklad i kur-
zy prvni pomoci a $koleni bezpecné jizdy.

Na baru vds obslouzi a pobavi sami ma-
jitelé. Energie, kterou kluci podniku vénuji,
je neuvéfitelnd. Samozfejmostije, ze v pfi-
padé soukromyich oslav s vami zlistanou
do rdna. Na programu v Unleaded coffee

se miizete podilet i vy sami. Ostatné sami
kluciikaji:,Délame to hlavné pro vas mo-
torkare a chceme, aby vés to tady bavilo.”

Jiz brzy bude hotova i zahrédka, takze
i vsezoné jste tady béhem vasich vyjizdék
kolem komina viténi.

Na baru kromé nealko népoji a hlavné
piva, na kterém si davaji skutecné zalezet,
dostanetei skvélé kafe, jakjjinak, kdyz cof-
fee. Pravidlem jsou i kazdy tyden jind spe-
cidlni piva na cepu. Bar je soucasné zamé-
fen na vyjimecné rumy a opét jsou vase
tipy na dopInéni sortimentu vitany.

Kulecnik, jukebox a obyvak s fothalkem
na patfe nad barem uz pro vas budou jen
dalsim piijemnym piekvapenim. Jedno
pekvapeni si pro vés prece jeSté na misté
schovavaji a to sem nepiSeme.

Pro kapely je v klubu pfipraven kom-
pletni zvukovy apardt a odpovidajici
backstage.

Unleaded coffee zatim jesté nema ho-
tovy web, ale to Ize pandm jisté odpustit
vzhledem k tomu, co maji kazdy den po
praci na krku. Ostatné program a v3e, co
se v podniku déje, naleznete naprosto ak-
tudIné na Facebooku Unleaded coffee.
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